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Geschichte des FDTM

Vorlaufermuseen und Initiativen bis 1960

A Hof des Museums fur Meereskunde, Reichs-Marine-Sammlung 1939.
Foto: Historisches Archiv, DTM

Am 25. Oktober 1960 wurde unser Verein
als ,,Gesellschaft fur die Wiedererrichtung
eines Verkehrsmuseums in Berlin e.V.*“ von
engagierten Blrgern und interessierten
Verkehrsorganisationen gegriindet. Er hat
sich immer als in der Tradition der Vorlau-
fermuseen stehend empfunden, die es bis
1945 in Berlin gab. Deshalb sollam Anfang
dieser Betrachtung ein Ruckblick auf die
Verkehrssammlungen aus der Zeit vor dem
Zweiten Weltkrieg stehen.

Vorlaufer technischer Museen

Als am 1. April 1879 die Technische Hoch-
schule Charlottenburg (heute Technische
Universitat Berlin) durch den Zusammen-
schluss der Bauakademie und der Gewer-
beakademie gegriindet wurde, stellte sich
die Frage, wo die in beiden Institutionen
gesammelten Modelle untergebracht wer-
den sollten. In der Bauakademie wurde
dafiir 1881 ein besonderer Raum zur Aus-
stellung — u.a. der Briickenmodelle — ge-
schaffen. Im Neubau der Technischen Hoch-
schule entstand ebenfalls 1881 ein Raum,
in dem die Eisenbahnsammlung Platz fand,
die 1882 und 1883 durch Objekte aus den

Eisenbahndirektionen ergéanzt wurde.
Bereits 1884 scheiterte aber eine weitere
Finanzierung, so dass die Objekte den Lehr-
und Unterrichtssammlungen der einzelnen
Fakultaten bzw. Lehrstiihle zugewiesen
wurden.

Technische Sammlungen

und Museen

Nach der Griindung des Deutschen Reiches
1871 und mit der Entwicklung Deutsch-
lands zur Industriemacht wurde Ende des
19. Jahrhunderts deutlich, dass der entste-
hende Wohlstand nur gesichert werden
konnte, wenn das Interesse an der techni-
schen Entwicklung erhalten bliebe und die
Ausbildung von Facharbeitern und Ingeni-
euren gefordert wiirde. Fur die Fortbildung
eigneten sich daher besonders Institutio-
nen wie die Urania und technische Samm-
lungen wie Sternwarten, Planetarien oder
technische Museen. So entstanden neben
speziellen Sammlungen in den industriellen
GroRRbetrieben oder Studiensammlungen
an den Schulen und Universitaten die staat-
lichen technischen Museen. Im Jahr 1906
eroffneten das Museum fur Meereskunde

in Berlin am 5. Mérz, das Deutsche Muse-
um in Miinchen am 13. November und das
Verkehrs- und Baumuseum in Berlin am
14.Dezember. Die Ausstellungsorganisato-
ren bevorzugten Objekte der Neuzeit und
brachten historische Gegenstande nur dann
zur Geltung, wenn sie dem historischen
Verstandnis dienten. Sie sollten das Inter-
esse fur die Industrie und die technischen
Verwaltungen fordern und ihr Studium ver-
tiefen. Alter war nur das 1872 errichtete
Reichspostmuseum.

Nach dem Ersten Weltkrieg entstanden
1928 das Rundfunkmuseum, das 1933 auf-
geldst wurde, 1936 die neuerdffnete und
vergréerte Deutsche Luftfahrtsammlung
(sie war urspruinglich aus der ehemaligen
Sammlung Tolinski in Johannisthal hervor-
gegangen) sowie einige Firmensammliun-
gen, die nicht allgemein zugénglich waren
(Osram u.a).

Folgen des Zweiten Weltkriegs
Alle diese Sammlungen wurden wahrend
des Zweiten Weltkrieges verlagert, zerstort
oder beschlagnahmt. Am wenigsten davon
betroffen war das Verkehrs- und Baumu-
seum, das als ,,Reichsvermogen“ 1945 von
den Alliierten beschlagnahmt und als
,,Bahnhof* der Reichsbahndirektion Berlin
mit Sitz in Ostberlin zugewiesen wurde. Es
lag aber im britischen Sektor und war des-
halb weder von West- noch von Ostberlin
offentlich zuganglich. Die Geb&ude und die
verbliebenen Sammlungen wurden von
Reichsbahnmitarbeitern vor Witterungsein-
flissen geschiitzt und restauriert.

Wiederbelebung

der technischen Sammlungen
Im Juni 1945 beauftragte die Kulturver-
waltung des Berliner Magistrats Dr.-Ing.
Fritz Horn, Professor an der Technischen
Hochschule Berlin, mit der Prifung der
Frage, ob eine Wiederbelebung der techni-
schen Sammlungen in Berlin mdglich ware.
Die Untersuchung ergab, dass es sinnvoll
erschien, die Reste in einem einzigen Muse-
um zu vereinigen. Dieser Vorschlag wurde
nicht weiterverfolgt, da wohl andere Pro-
bleme vordringlicher zu bewaltigen waren.
Erst 1957 griff ihn der Senat wieder auf
und forderte in der Auslobung des stadte-
baulichen Ideenwettbewerbs ,,Hauptstadt
Berlin““ ,, ... ein technisches Zentrum, d. h.
eine Einrichtung, die Uber die Merkmale
eines reinen Verkehrsmuseums hinaus der
Allgemeinheit die Kenntnis des neuen Stan-
des der Technik und ihrer Beziehungen zu
anderen Zweigen des Lebens vermittelt™.
Diese Anregung verfolgten interessierte
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A Halle des Verkehrs- und Baumuseums 1934.
Foto: Historisches Archiv, DTM

Burger weiter, insbesondere im Kreis um
unser Ehrenmitglied Theodor Bars, der sich
seit 1951 mit dem Thema beschaftigt hatte.
Am 12.12.1957 stellten sie Ideen fur die
Errichtung eines alle Verkehrszweige um-
fassenden Verkehrsmuseums vor. In einem
Memorandum vom 4. Juli 1958 wurden die
Uberlegungen eines vorbereitenden Aus-
schusses zusammengefasst und publiziert.
Am 1. Mérz 1960 fasste der Berliner Senat
folgenden Beschluss: ,,Der Senat beauftragt

den Senator fur Volksbildung mit den vor-
bereitenden Besprechungen zur Wiederer-
richtung eines Verkehrsmuseums in Berlin.“
Dafur brauchte der Senat aber die breite
Unterstiitzung von Burgern und Verkehrs-
organisationen. Die Zeit fur die Griindung
eines entsprechenden Vereins war gekom-
men.

Im Ostteil der Stadt verlief die Entwicklung
anders. Dort entstanden neben den Samm-
lungen in einzelnen Betrieben (z.B. NARVA)

A Schiffsmodelle im Verkehrs- und Baumuseum 1934.
Foto: Historisches Archiv, DTM

im Markischen Museum die verkehrshisto-
rischen Sammlungen, die von mehreren
gesellschaftlichen Organisationen unter-
stitzt wurden. In Dresden wurde ein Ver-
kehrsmuseum fir die DDR gegrindet, das
zeitweise der 1952 gegriindeten Verkehrs-
hochschule Friedrich List unterstand.
HERBERT LIMAN

Siehe Nr. 4/2006, S. 18 unserer Zeitschrift
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vom 30.12.1946. Foto: Historisches Archiv, DTM
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Phonix aus der Asche —
Der Kaiserwagen wird
wachgekusst

A Stirnseite des kaiserlichen Salons.
Foto: C. Kirchner, DTM

Als im Rahmen der Wiedervereinigung auch
der lange verschollen geglaubte Salonwa-
gen des letzten Deutschen Kaisers wieder
auftauchte, war die Freude bei allen Betei-
ligten groR. Die Eingeweihten allerdings
waussten, dass er sich nach verschiedenen
Aufenthalten in séchsischen Lokschuppen
in einer Triebwagenhalle in Dresden-Pie-
schen befand und dort, dankenswerter-
weise vor Neugierigen geschiitzt, aufbe-
wahrt wurde. Wegen der jahrelangen
Unterbringung unter improvisierten Um-
stdnden war aber sein Zustand damals
mehr Asche als Phonix. Feuchtigkeit hatte
mehrere Raume zerstort. Das wollte man in

gemeinsamer Anstrengung andern. So
erfolgte 1993 eine &uflerliche Restaurie-
rung in Abstimmung mit dem Deutschen
Technikmuseum (damals noch Museum fiir
Verkehr und Technik) durch die Kollegen
im Reichsbahnausbesserungswerk Pots-
dam. Anlésslich des 1000-Jahr-Jubilaums
der Stadt Potsdam wurde er als Hohepunkt
der Salonwagenausstellung prasentiert.

AnschlieBend gelangte er in das Berliner
Technikmuseum, wo die Innenrdume res-
tauriert werden sollten.

Zunachst gingen die Arbeiten auch gut
voran. Nach einer eingehenden Dokumen-
tation des Zustandes entschlossen sich die
Verantwortlichen, zundchst die Abteile mit
den gréRten Schaden zu bearbeiten. So
wurde das Schlafgemach als erstes total
ausgebaut. Die in ihre Einzelteile zerfallenen
Intarsienfelder der Decken und Wandver-
téfelungen wurden wieder zusammenge-
fugt, Metallteile wie Luftungsklappen, Heiz-
rohrabdeckungen oder Notbremshebel
von Korrosion befreit und wieder in einen

ansehnlichen Zustand versetzt sowie der
Insektenbefall dauerhaft bekdmpft. Dann
stockten die Arbeiten, anderes war zu-
nachst wichtiger und die immer kiirzer wer-
dende Personaldecke in den Werkstatten
des Museums flhrte schlieRlich zur volli-
gen Einstellung der Arbeiten.

Inzwischen sind Uber 15 Jahre ins Land
gegangen und die Kollegen, die hauptsach-

A Der ,Nebenraum Sr. Majestat”, das Badezimmer.
Foto: C. Kirchner, DTM

lich mit der Restaurierung des Salonwagens
befasst waren, haben das Deutsche Tech-
nikmuseum verlassen. Abgesehen von
einigen Arbeiten im Gang, der fiir die Besu-
cher nicht einsehbar ist, hat sich nicht viel
bewegt. Der Wagen scheint in einen Dam-
merschlaf versunken zu sein.

Wie der Prinz, der mit seinem Schwert mu-
tig die Dornenhecke zerteilt, um die schlafen-
de Prinzessin wach zu kissen, traten 2009
die Freunde und Forderer des Deutschen
Technikmuseums an die Abteilung Schie-
nenverkehr heran, um mit einer Anschub-
finanzierung fleillige Hande zur Wieder-
aufnahme der Arbeiten zu bewegen.
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01 Nachdem klar war, dass dies eines der
02 wichtigsten Objekte des Deutschen Tech-
03 nikmuseums ist und Direktion und Verwal-
04 tung grof3zuigige Finanzierung durch Haus-
05 haltsmittel zugesagt hatten, machte sich
06 die Restaurierungsabteilung daran, zunéchst
07 einmal die vorhandenen ausgebauten und
08 schon bearbeiteten Teile zu sichten, zuzu-
09 ordnen und fehlende Teile aufzutreiben.
10 Dabei halfen die ehemaligen Kollegen, so
11 gut es nach der langen Zeit noch mdglich
12 war. Sodann wurde ein Plan Uber die Rei-
13 ” ] henfolge der auszufiihrenden Arbeiten
14 - . . erstellt.
15 .‘md - Zunéchst soll das Schlafgemach fertigge-
16 A Stirnseite des kaiserlichen Bettes vor A stirnseite des kaiserlichen Bettes nach stellt und wieder in den Wagen eingebaut
17 der Restaurierung. der Restaurierung. werden. Als néchstes missen das Bad aus-
18 Foto: Dresdner Atelier fur Restaurierung Foto: Dresdner Atelier fur Restaurierung gebaut, die einzelnen Flachen ebenso wie
19 die des Schlafgemachs restauriert und dann
20 wieder eingebaut werden. Als letztes soll
21 der Salon bearbeitet werden. Hier ist ein
22 Ausbau der einzelnen Paneele nicht not-
23 wendig, weil sich der Wasserschaden auf
24 Bad und Schlafraum beschrankt. Die Arbei-
25 ten in den drei Abteilen miissen wegen der
26 Komplexitat und des geringen Platzes im
27 Wagen nacheinander durchgefuhrt werden
08 und sollen bis Ende 2010 abgeschlossen
09 sein.
30 Nach einem ausftihrlichen Ortstermin, bei
31 dem alle Intarsienfelder und auch alle losen
32 Elemente intensiv begutachtet werden
33 konnten, gaben schlief3lich sechs Restaura-
34 4 - A R toren-Werkstatten ihre Angebote ab. Eine
35 A Hohlkehle im Schlafgemach vor der A Hohlkehle im Schlafgemach nach der Dresdner Werkstatt bekam den Zuschlag
36 Restaurierung. Restaurierung. fur die Arbeiten im Schlafgemach. Die dor-
37 Foto: Dresdner Atelier flir Restaurierung Foto: Dresdner Atelier fiir Restaurierung tigen Holzarbeiten, die Bearbeitung der
38 Metallobjekte und der Einbau sind abge-
39 schlossen, sodass die Besucher bereits die
40 ersten Arbeitsfortschritte bewundern kdn-
41 nen. Gleichzeitig lauft die Ausschreibung
42 fur die Arbeiten im Bad, die anschlieBend
43 begonnen werden sollen.
44 Leider haben sich die ersten Kostenschat-
45 zungen als zu optimistisch erwiesen, denn
46 es war wesentlich mehr zu tun als zu
47 Anfang gedacht. Das gilt auch firr das Bad.
48 Dort wurde noch nichts ausgebaut, aber
49 die durch einen Wassereinbruch verur-
50 sachten Schéaden sind doch stérker als bei
51 oberflachlicher Betrachtung vermutet. Hier
52 wird erneut intensiv Uber andere, zusatzli-
53 che Finanzierungsquellen nachzudenken
54 sein. Das Deutsche Technikmuseum hofft
55 daher auf eine weitere finanzielle Unter-
56 stitzung durch seine Freunde und Forde-
57 rer.
58 VOLKER KOESLING
59
60 .
61 A Lampe im Flur. Deutlich sind die Korrosionsschaden zu sehen. Foto: C. Kirchner, DTM






